Meésto Kurim

Poznadmka: Zverfejnéna je pouze upravend verze dokumentu z divodu dodrzeni pfiméfenosti rozsahu
zverejriovanych osobnich Udajd podle zdkona ¢&. 101/2000 Sb., o ochrané osobnich Gdajd
v platném znéni. Osobni Udaje jsou v souladu s § 16, § 17 a § 95 zékona ¢. 128/2000
Sb.,0 obcich v platném znéni.
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Prispévek do 8. zasedani Zastupitelstva m ésta Ku Fimi konané dne 08.12.2015

Vyzva zastupitel am Jihomoravského kraje ve v éci vyb éru trasy rychlostni
komunikace R43

Obsah materialu: Davodova zprava

A - zadost JIMK

B - situace
Material predklada: Mgr. Ing. Drago Sukalovsky - Starosta
Materiél zpracoval: Mgr. Ing. Drago Sukalovsky - Starosta

Duvodova zprava:

Zastupitelstvo Jihomoravského kraje se bude na jednom ze svych nejblizSich zasedani (termin jesté
neni uréen) zabyvat vybérem varianty trasy rychlostni komunikace R43 v Useku Kufim - Svitavka pro
pfipravované zasady Uzemniho rozvoje. Vybér trasy je dulezitym rozhodnutim, ktera do zna¢né miry
predjima dopravni feSeni v celé oblasti severné a severozapadné od Brna v&etné feSeni budouciho
obchvatu mésta Kufimi. Na vybér jsou tfi varianty - Némecka, Malhostovicka a Optimalizovana (vizte
pfiloha). Zatimco varianta Némecka je dlouhodobé sledovana a umoznuje G¢inné dopravni feSeni na
trasach ze Svitav, Cerné Hory, Blanska, Tisnova a Kufimi do Brna véetng jizniho obchvatu mésta
Kufim (podobna FfeSeni umozfiuje i varianta Malhostovicka), varianta Optimalizovana je vyhodna
pouze pro tranzitni dopravu ve sméru Svitavy a Blansko smérem k D1 (zlomek celkové dopravy v
oblasti) a vylu€uje napojen Brna Bystrckou stopou a také jizni obchvat Kufimi. Ve svém disledku by
tato varianta pfinesla vyrazné zhorSeni dopravni situace nejenom v Kufimi, ale celkové na
pfijezdovych trasach ze severu a severozapadu do Brna.

Na zakladé dohody nékolika obci v regionu Kufimska, TiSnovska a Blanenska vznikla v této véci
Vyzva zastupiteldm Jihomoravského kraje, ktera je pfilohou tohoto materialu. V ni jsou zastupitelé
JmK Zadani, aby vybrali variantu Némeckou.

Navrh na usnesent:

ZM schvaluje Vyzvu zastupitelim Jihomoravského kraje dle pfilohy, kterym Zada zastupitele
Jihomoravského kraje, aby byla rychlostni komunikace R43 v Useku Kufim - Svitavka vedena v tzv.
Némecké varianté.
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Jihomoravsky kraj

Zastupitelé Jihomoravského kraje
Zerotinovo namésti 3/5

601 82 Brno

22. listopadu 2015

Vyzva zastupitelim Jihomoravského kraje ve véci trasovani
rychlostni komunikace R43 v useku Kufim - Svitavka

Vazené zastupitelky, vazeni zastupitelé,

nize uvedené obce timto vyjadfuji svdj nesouhlas s vedenim rychlostni komunikace R43 v Useku
Kufim — Svitavka v tzv. ,Optimalizované trase“ a soucasné vyjadfuji podporu pro vedeni R43 ve
zmifovaném useku v tzv. ,Némecké trase“. ,Némecka trasa“ optimalné feSi dopravni obsluznost
celého Uzemi a ma nejvétsi prepravni ucinnost. ,Optimalizovana“ trasa neumoznuje vedeni R43
Bystrckou stopou. Tato skute€nost sekundarné vytvori neimérnou dopravni zatéz v severni ¢asti Brna
a v obcich sousedicich severné s Brnem.

Oduvodnéni:

Vymezeni koridoru pro variantu ,Némeckou“ vychazi ze zpracovanych dokumentaci:
»Rychlostni silnice R43 v usekd Kufim — Svitavka“ (HBH Projekt, s.r.o., 2006), ,Aktualizace technické
studie Rychlostni silnice R43 v useku Kufim — Svitavka“ (HBH Projekt, s.r.o., 10/2006) a z podrobné
technické studie ,Rychlostni silnice R43 Kufim — Svitavka“ (HBH Projekt, s.r.o., 2012), zpracované na
zékladé MZP k posouzeni vlivil provedeni zaméru R 43 Kufim — Svitavka na Zivotni prostiedi.

Vymezeni koridoru pro variantu ,Optimalizovanou MZP* vychazi ze studie ,Optimalizace trasy
R 43 vuseku D1 — Kufim — Cerna Hora“ (Ing- Kal&ik, 2009) pofizené Ministerstvem Zivotniho
prostiedi.

Némecka:

Vymezeni koridoru pro variantu ,Némeckou“ vychazelo z posouzeni vlivu dopravy (dopravné
inzenyrské posouzeni) na rozsahlém uzemi severni ¢asti Brna a v8ech dotCenych obci trasou v€etné
SirSich dopravni souvislosti (napfiklad dopravni zatéz TiSnov — Brno, Svitavy/Mor. Tfebova — Brno,
Lipavka — Ceska, priijezd KuFimi atd) a na posouzeni cilové a tranzitni dopravy. DlleZitym faktorem je
cilova dopravni zatéZ na hlavnich tazich. Dojde k rozloZeni dopravni zatéZe dle pozadavkd ZUR
(soulad s politkou UR, scili a ukoly uzemniho planovani, s pozadavky stavebniho zakona a
provadécich predpisu, s pozadavky zvlastnich pravnich pfedpist) s dlouhodobym vyhledem.

Optimalizovana:

Vymezeni koridoru ,Optimalizované MZP“ tyto souvislosti v takto Sirokém kontextu bud
opomenulo nebo viibec nefesilo v potfebném rozsahu a s pfihlédnutim k zavaznosti téchto vazeb. Je
Zjevné, Ze doslo pouze k posouzeni v ramci samotného vedeni trasy bez zvaZeni SirSich souvislosti a
vazeb, a to pfedevSim v oblasti dopravy (dopravné inZenyrské posouzeni). Tato skuteCnost bude mit
pFimou vazbu na nerovnomérné dopravni zatéze na hlavnich tazich. Napfiklad na tahu Ceska — Brno
+ velky méstsky okruh dojde k nartistu dopravy a dosazeni saturovaného toku jiz na privadéci Ceska —
Brno!!l Toto je v porovnani s nepatrnymi rozdily ve vysledku hodnoceni SEA zcela fatalni. Naopak
rozdily v hodnoceni SEA mezi variantou ,Némeckou“ a ,Optimalizovanou® jsou marginalni a
v porovnani s tim, co sekundarné jednotlivé varianty pfinesou (napfiklad zatéz na profilu 1/43 v obci
Ceska 48 000 — 60 000 jed./24 h) jsou zcela opomenutelné. Pfitom i ,Optimalizovana“ trasa ma
mnoho faktord, které velkou mérou ovliviuji ZP, napfiklad mnohem vét$i zasah do pozemk( uréenych
pro funkci lesa, vétsi zasah do povrchovych vod, vétsi zasah do migraéné vyznamnych tzemi. Naproti
tomu ,Némecka"“ trasa ma vétsi zasah do zemédélského pudniho fondu.

Pfi realizaci ,Optimalizované® varianty jiz nebude daldi moznost vytvofeni adekvatni trasy,
ktera by pfevedla dopravni zatéz a vSe se bude odehravat na komunikacich nizSich tfid. To bude mit




za nasledek napfiklad pfetizeni v Kufimi a v severni &asti Brna. VSe vychazi z nedostate¢ného
posouzeni cilové a tranzitni dopravy. Tranzitni doprava se s oddalenim komunikace od uzemniho
celku neméni, ale méni se vyuziti vramci cilové dopravy. Podle pfedpoklad(i ve studiich je tranzitni
doprava v hodnoté 11 — 14 %, ostatni je cilova doprava, ktera pojede jedinou trasou do Brna. K tomu
je nutné pri¢ist dopravu na trasach TiSnov — Brno a Blansko — Brno, ¢imz je zcela zfejmé, jaky dopad
toto feSeni bude mit na udrzitelny rozvoj uzemi.

Z hlediska technického nebyla dostate¢né provéfena kfizovatka Kufim vychod s ohledem na
zaplavova uzemi, pozadavky ochrannych a bezpeénostnich pasem véznice a podobné. Pfitom tato
kfizovatka ponese tu nejvétsi dopravni zatéz na dopravnich trasach severné Brna.

Je zcela zjevné, ze trasa R43 v optimalizované podobé sebou nese celou fadu negativnich

faktord. Varianta ,,Optimalizovana“:
1. Ma fatalni dopad na dopravu s nejvétSim rozsahem negativnich vlivd (brano v SirSich
souvislostech).
2. Umoznuje navaznost R 43 v useku Kufim - dalnice D1 pouze variantou vedenou BitySskou
stopou, coz vysoce snizuje jeji pfepravni uc¢innost.
3. Tim, Ze je R 43 vedena v BitySské stopé bude jeji ¢ast od Kufimi dale k D1 vyuzivana jen
tranzitni dopravou (cca 10 — 20 %). Pro tyto intenzity je 4pruhova rychlostni komunikace
predimenzovana (cca RPDI 4000 — 8000 jednotek za 24 h ve vyhledu 30 let).
4. Prfevadi prakticky celou cilovou dopravu do jedné jediné pfijezdové trasy do Brna bez moznosti
vybudovani dalsi alternativni odleh€ovaci trasy (cca RPDI 36 000 — 55 000 jednotek za 24 h).
5. SluCuje dopravni zatéz ze sméru od Svitav, Boskovicka, Blanenska a TiSnovska (a dale
z Vysociny — Nedvédicko, Bystficko) do Brna do jediné pfijezdové trasy.
6. Prevadi ¢ast dopravy na nizsi kategorii silni¢nich komunikaci 111/3846 (Kufim — JinaCovice — Brno
Bystrc), 111/6401 (Kufim — Ceska — Brno Kralovo Pole), 111/37917 (Ceska — Lelekovice — Vranov —
Sebrov — Blansko).
7. Kumuluje dopravu do jedné kfizovatky Kufim Sever (u véznice) ktera bude kapacitné pretizena a
bude tvofit kongesce.
8. Neumoziuje Zzadné dopravné ucinné fedeni obchvatu Kufimi ve sméru na Tidnov a na R43, zcela
vylu€uje variantu jizniho obchvatu Kufimi.
9. Nesplfiuje republikové priority uzemniho planovani obsazené v PUR CR 2008:
9.1.nechrani a nerozviji hodnoty tzemi,
9.2.nevytvali podminky pro hospodaFsky rozvoj (doprava ze severni ¢asti JmK do Brna bude
nevyhovujici a bude blokovat rozvoj tohoto uzemi),

9.3.nezkvalithuje dopravni a technickou infrastrukturu (dojde k neefektivnimu vyuziti prostfedku pfi
realizaci nadfazené dopravni sité a doprava bude pfevedena na podfazenou dopravni sit,
coz povede K jejimu pfetizeni a narustu environmentalni zatéze v jejim okoli),

9.4.nevytvafi podminky pro vefejnou dopravu (doprava ze severni ¢asti JmK bude blokovana
kongescemi na kfiZovatce Kufim sever a hlavné v severni &asti Brna dojde k uplnému
kolapsu dopravy = obce nezajisti dopravni obsluznost jako tfeba doprava do zaméstnani,
Skol apod.),

9.5.nechrani obyvatelstvo a Uzemi pfed potencionalnimi riziky (kfizovatka Kufim sever je
v zaplavovém Uzemi).

10. Neni dlouhodobé sledovana a pfipravovana.

11. Vede prakticky v celé své délce po pozemcich jinych vlastnikd, neZ je RSD &i stat.

12. Na rozdil od variant ,Némecka“ a ,Malhostovicka“ nebyla projednana s vefejnosti v ramci procesu
EIA.

13. Je zcela vrozporu se stanovisky zastupitelstev a obCanU obci v BitySské stopé (Moravské
Kninice, Chudgice, Veverska Bityska, Veverské Kninice, Ostrovacice).

14. Ohrozuje zdroje pitné vody (pramenisté u obci LaZany a Veverské Kninice).

15. Byla zkoumana jiz pfi pfipravnych pracich za Il. sv. valky a byla planovaci zavrZzena, udajné
z dGivod(i nevyhovujicich geologickych podminek mezi Cernou Horou a Zavisti.

Naproti tomu trasa R43 ,,Némecka“ eliminuje vSechny vySe uvedené negativni faktory trasy
»Optimalizované®, je dlouhodobé sledovana a splfiuje pozadavky na udrzitelny rozvoj dopravy.



~IZW FUERCZIIBLINO" BluBUEA ‘WYny - (1Q) 20REAOASO/ONSANCI L YOSN by i

A\ NN o
: : BNoUISAg mwmm..c/m@ - e ZZ
~PISEANE" elueLeA ‘wyny - (14) 20EAOISO/OYSANOIL HesD py 7 ; ‘wyny - (L) sv1eACSO/O0NSqNO] 1 xmm_wﬁmvm_ ..“..s&w\w\, F e ;
-PHASAG" BlUELEA ‘WyNy - (LQ) SORERONSO/ONSANOIL HasN try [ ke s oA 7 o
wuny - (L) RBA0HSO/ONSGNOIL HOsN Jvl%__mo, -~ 7 O \\.‘\,N‘
: AL LA L 7
danss ‘wiyms) ...,.EREO o:"w...wmsoN__wE_ﬁo g | , wam@amwm.zw%y
onenozy v -:e)3In0)soyjel R - ﬁTﬁwww@ﬁw@wwm_%m
% L 4 e A P ...A\. il )
¥eAUSg0 Jwanes wuny see/ [T O:N.W&O@@Z v \\\\ i
TRIPRT o Wy : R ‘@w—m\.\‘%\.m» ewndo
o o] X, X e i \ H b =
»dZIN BueAoZieWd 0" BluBLEA ‘B0ISKT - Wy Yasn 02 2% - | foe : N VSR P,
PHOSWIN® EBLEA ‘301K - W) osn g [ T el :x.\ 4 \ﬁ\_>\°u.w0_.=NE
JBAONOISOYIBIN” BIUBLIEA '801SAT - LN Yasn eru 7] 2 X .Emvmw = > S \\O\C\.wuwmxom_.:wz
80ISAT - wwny yasn ; e N agqen
dNZ 9z liopuoy : 7% =
BSO 'BUBACZIWNRAD EhY s z
Higley "Bur ejuenen _
BE61/L0 BSEN} IUBUY n m m 5
6E61L/L0 Bseq upoAnd w m m P
B6EBL/L0 B L0 s
(1eA euijd gpas) WUNY - BIOH BUIBY weee . |
(Buid 2pas) wyny - B10H BWSY) emems s &
(euenoyiED UAAISD) WUNY - BIOH BUR) m = S
(euyd guaniag) wuny - BIOH BUIBY s 000
8E/66) Bwiz °
luapaa fueuea 9ydu03sIYy oooo
*
ESEJ] BUSEDNOS /] 74 O
000 0¢g-1 ¥L0Z 391uey juagids - s0go [~ OMM.HM:M«Nom .m_amwz.w.no -
By ¥ .xk..\n\u\\\w-_ W
j mzm_w. J9WaN
- ,931A0)soljew
i R 000 g e
-‘eueaozijewnndp TR~ » | ; e%. g A
-B)olAo)soyjep S 4 N\
OoueB}OSWIRN > A NS
ejandry o] Fdes 5 S A
| oA O @ 5 Sidinoisoyjey
>3 -
S u.%v & 5 % CITH TR ETTTE TN
3 . %% N ¥l Aosel(
3 s 2> 3 & :
A 3 % o] Q@
S DNV - S
 — L5 ® & W
] s 00\8 nmu W n..»o
Tt iay - & \@ o e
[{=}
%
*”
: oo
0:mmmwwon__m5_ﬁ0
=B xu_>ge‘, 1SOUjely
" &' ou ;e oelug , Y
: e N [ 23 Que:eueAozijewndo
eueueAozijewnd o 2e] QW% /_éreuenrozijewndo oue:e)olA0}soyje
mcuwxu_>oumo..=_u._.z\ .o. %\M\, & Bydlnojsoyjep au:e)yoswaN
4 >/
.. oue:gyoswgN ° X nww\u & B)o0WaN 9JIA0YI3SA
aoluoppy  » ORI () exA.)s
H e@% \%\m.w. ‘
. o8 e
. o fle:"w:gon__u..t_u.we\
L I 4 o
Sue)olaolsoyje
| BHIIAOISOU eI %
au:edenozijewndo OUEBNIOUION X ‘
augoIA0ISOU el fioy 9 Vow\:\vnwmc N |
o,:rm“ TR ETTTETY] : \ @% &
L >
ISiAeZ . TN Wy f
2 N
-]
23 SR
» /5 eo,.,",w/-._\gvun__mE_EO
= PN\
7 3 L gz eahoysoyren
1 8 Ny epjoswoN
b il » £ /G/,V A r 4
.= R OAQ joqnjH
- © £
=8
;% r 4[| d
¢puenoziisiindo
ﬁ.nwxo_>om\m\0\.w_w_z
éieuenozijewndp FAL 2 BEUE %
<-B)dlnosoyep « €30y elen ,,f
- &IR)o0WaN ‘ e
rdr. Hmw_\_M
BIOH Bula) oue:eueAozijewndo !
OUEB:B}IIAC)SOY|e
au:e}oswWwaN
aqnT
L4
&
o ¢-euenozijewndo .
00 - >~\- - - N : J =
* ¢-B)JIA0)soyjely \ ey - R
~ W L gsa) ..n
o & BYOSWIN o 4 ¥ %
™ : o™ ] g g .V.._
. jluaoulaz R e\ goa” g E
: . &~ 0 i(leuiwodud gpepiez eu)
» i8] 77 Auog N ) g i 485
: T 7 \ EpY-wejdeLieA ¥ 94uagjo IuaJpefAps:
ey Ry A A \ o P R "\
ﬂ.ﬁ}; o s i ‘.ﬂ;ﬂ.. ﬂ.;.“ L ¥ I PR £ ,\wufq/ Ao D,.Z ~ Lo i

- ..f
R T2 - \



	__KNS__0
	A - žádost JMK - doc777
	B - situace - doc778

