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Prispévek do 4. zasedani Zastupitelstva m ésta Ku Fimi konané dne 14.06.2016

PFipominky k navrhu ZUR JMK

Obsah materialu: Duvodova zprava
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B - pfiloha €. 2
Material predklada: Mgr. Ing. Drago Sukalovsky - Starosta
Material zpracoval: Mgr. Dagmar Montagova

Duvodové zprava:

Mésto Kufim v ramci spole¢ného jednani k navrhu Zasad Gzemniho rozvoje JMK (dale ZUR JMK)
uplatnilo pfipisem ¢.j. MK/7478/15/0I pfipominky k pfedlozenému navrhu. Jednalo se tyto pfipominky:
Pfipominka €. 1:

Mésto Kufim nesouhlasi s vymezenim plochy, ve které se uklada provéfeni zmén jejiho vyuziti Gzemni
studii ,Uzemni studie nadfazené dalniéni a silniéni sité ve vztahu k jadrovému Gzemi metropolitni
rozvojové oblasti OB3 Brno" v rozsahu, v jakém je navrzena. Pozadujeme doplnéni plochy v severni
¢asti mésta nad plochou DS31 min. po hranice katastru mésta.

Pfipominka €. 2:

Mésto Kufim zdsadné nesouhlasi s variantou DSCO01-C, tj. s vedenim koridoru rychlostni silnice R43
ve varianté zvané ,Optimalizovana MZP".

Pfipominka €. 3:

Mésto Kufim nesouhlasi s vymezenim koridoru DS31 (severni obchvat) a navrhuje jeho odstranéni
z navrhu ZUR JMK.

Pfipominka €. 4:

Mésto Kufim se ztotozriuje s hodnocenim vyhodnosti jizniho ochvatu, jak je uvedena v oddvodnéni
navrhu ZUR JMK, atudiz pozaduje, aby se nevy¢kavalo na feSeni dalsi studie a aby byl obchvat do
navrhu ZUR JMK zafazen jako navrhovy koridor jiz nyni.

Pfipominka €. 5:

Mésto Kufim poZzaduje, aby koridor DZ02 Zelezniéni trati TiSnov - Brno, Re&kovice byl ve spravnim
Uzemi mésta vymezen pouze vrozsahu stavajicich ploch drazni dopravy dle platného Uzemniho
planu.

Pfipominka €. 6:

Mésto Kufim pozaduje provéfit rozsah vymezené plochy POT07 opatfeni na vodnim toku Kufimka.
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Meésto Kurim

Krajsky Ufad Jihomoravského kraje, Ing. Antonin Tesafik, ¢len Rady Jihomoravského kraje, zaslal
Méstu Kufim informaci o zplisobu vypofadani vySe uvedenych pfipominek pod ¢&.j. JMK/15534/2016
ze dne 2. 2. 2016. Uvedeny dokument je pfilohou €. 1 tohoto materialu. Pofizovatelé ZUR JMK
nékterym z pfipominek vyhovéli a navrh ZUR JMK pro vefejné projednani byl upraven. Jedna se
o pfipominky ¢&. 1, 2 a 6. Re3eni tykajici se pfipominky &. 3 a 4 bude sougasti zadani ,Uzemni studie
nadfazené dalni¢ni a silniéni sité ve vztahu k jadrovému Gzemi metropolitni rozvojové oblasti OB 3
Brno“. Navrhujeme ktémto bodim znovu uplatnit pfipominky formou pozadavku mésta Kufimi,
formulovanému v bodé 2 pfilohy €. 2 tohoto materidlu. Pfipominka ¢&.5, které nebylo vyhovéno,
navrhujeme znova uplatnit jako namitku, vizte bod 1 pfilohy €. 2.

ZUR JMK byly upraveny a pfedlozeny do vefejného projednani, které se konalo dne 1. 6. 2016 v Brné.
Zastupci Mésta Kufim se uvedeného jednani zicastnili.

K navrhu ZUR JMK predkladdme k projednani dokument, obsahujici namitku a pozadavky mésta
Kufimi k zadani Uzemni studie nadfazené dalniéni asilniéni sité¢ ve vztahu k jadrovému Gzemi
metropolitni rozvojové oblasti OB 3 Brno dle prilohy ¢. 2. Podle § 6 odst. 6 pism. d) stavebniho zdkona
je k uplatnéni namitek obce proti Zdsadam tGzemniho rozvoje pfisluSna rada obce.

Navrh na usneseni:

ZM bere na veédomi namitku knavrhu "Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravskeho kraje”
a pozadavky mésta Kufimi k zadani Uzemni studie nadfazené dalniéni a silniéni sité ve vztahu
k jadrovému Gzemi metropolitni rozvojové oblasti OB 3 Brno dle pfilohy €. 2.

Termin plnéni 15. 6. 2016 (OI)
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Pofadi 071 | Datum 06.05.2015 C,J. | 56218/2015
Jméno Mgr. Ing. Drago Sukalovsky

Pravnickd osoba Mésto Kufim

Obec / sidlo Jungmannova 968/75, 664 34 Kufim

Téma Uzemni studie, silniéni doprava, Zelezni¢ni doprava, vodni hospodaistvi

Téma - jiné

Pfipominky
Dobry den,

na zadkladé Vaseho dopisu ¢.j. JIMK 27287/2015 ze dne 23.3.2015 Vam sdélujeme pfipominky mésta
Kufimi k navrhu Zasad Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje:

Katastralni Uzemi mésta Kufimi je v ndvrhu Zasad Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, déle ,ZUR
JMK", dotéeno témito koridory vefejné dopravni, technické infrastruktury a prvky USES:

¢ DS01, navrh, R43 Kufim - Lysice

DS01-C, varianta , Optimalizovana MZP", vedeni koridoru: MUK Kufim -vychod - Ujezd u Cerné Hory -
MUK ,Lysice, §itka koridoru je min 250 m, mimo zastavéna Gzemi a zastavitelné plochy obci Cernd
Hora, Kufim, Mald Lhota a Ujezd u Cerné Hory je $itka koridoru 400 m, plocha MUK Kufim vychod je
vymezena obalovou kfivkou dvou kruznic o poloméru 300 m

* DS31, navrh, 11/385 Kutim, severni obchvat, sitka koridoru je min. 30 m, mimo zastavéna tzemi
a zastavitelné plochy obci Cebin, Kufim, Malhostovice, Moravské Kninice a Svinosice je $itka koridoru 200
m

e DZ02, névrh, trat &. 250 Ti$nov- Brno, Reckovice, optimalizace véetné souvisejicich staveb, $itka
koridoru 120 m

* POTO7, navrh, opatfeni na vodnim toku Kufimka
* RDS01, uzemni rezerva, R43 Troubsko / Ostrovacdice - Kufim

RDSO1-A, varianta Bystrcka, vedeni koridoru: D1 (MUK Troubsko) - Zebé&tin - Bystrc -Moravské
Kninice - MUK Kufim, $itka koridoru je min. 250 m, mimo zastavéna tGzemi a zastavitelné plochy obci
Brno, Cebin, Jinacovice, Kufim, Moravské Kninice, Rozdrojovice a Troubsko je $itka koridoru 600 m,
plocha MUK Kufim-jih a Kufim-sever je déna kruhem o min. poloméru 200 m, mimo zastavéna Gzemi a
zastavitelné plochy obci Brno, Moravské Kninice a Troubsko je plocha ddna kruhem o poloméru 400

RDS01-B, varianta Bity$ska, vedeni koridoru: D1 (MUK Ostrovacice) - Veverska Bityska (vychodni
poloha) - MUK Kufim, $itka koridoru je min. 250 m, mimo zastavéna Gzemi a zastavitelné plochy obci
Brno, Cebin, Chud&ice, Moravské Kninice, Veverska Bityska a Ostrovacice je $itka koridoru 600 m,
plocha MUK Kufim-sever je dana kruhem o min. poloméru 200 m, mimo zastavéna Gzemi a
zastavitelné plochy obci Ostrovacice a Veverska Bityska je plocha ddna kruhem o poloméru 400

RDS01, varianta Optimalizovana MZP, vedeni koridoru: D1 (MUK Ostrovaéice) - Hvozdec -Cebin
(vychodni poloha) - MUK Kufim-sever, v Useku Hvozdec - Cebin s alternativou zapadni (RDS01-C/Z), v




useku Cebin s alternativou jizni (RDS01-C/J), §itka koridoru je min. 250 m, mimo zastavénd Uzemi a
zastavitelné plochy obci Brno, Cebin, Chudg¢ice, Ku¥im, Moravské Kninice, Ostrovacice, Sentice,
Veverska Bityska a Veverské Kninice je $itka koridoru 600 m, plocha MUK Kufim-vychod je ddna kruhem
o min. poloméru 200 m, mimo zastavénda Uzemi a zastavitelné plochy obci Ostrovacice a Veverska
Bityska je plocha dana kruhem o poloméru 400

e RDS12, Gzemni rezerva, /43 KuFim, jizni obchvat, vedeni koridoru: MUK Ku¥im-jih (R43) - Ceska

(1/43 MUK Ceska), $itka koridoru je min. 100 m, mimo zastavénda Uzemi a zastavitelné plochy obci Ceska,
Kufim a Lelekovice je Sitka koridoru 300 m

e RDS13, Gzemni rezerva, /43 Ceska - Kufim, zkapacitnéni, vedeni koridoru. Ceska (MUK) - Kufim

(MUK s 11/385 Kufim, severni obchvat-DS31), itka koridoru je min. 100 m, mimo zastavéna Uzemi
a zastavitelné plochy obci Ceska, Kufim a Lelekovice je $itka koridoru 300 m

* K128 MH, K129 MB, K 129 MH nadregionalni biokoridory
* RBC 231, RBC 232, RBC JM 09, RBC 236 regionalni biocentra
* RK 1466 regionalni biokoridor

Katastralni tzemi mésta Kurim je dale dotceno plochou, ve které se uklada provéireni zmény jejiho
vyuziti uzemni studii.

V navrhu ZUR JMK vymezena jedna plocha, ve které se uklada provéfeni zmén jejiho vyuZiti Gzemni
studii, kterd se nazyva ,Uzemni studie nadiazené délni¢ni a silniéni sité ve vztahu k jadrovému tzemi
metropolitni rozvojové oblasti OB3 Brno". Kufim je uvedena mezi dotéenymi obcemi.

Ramcovy obsah studie je popsan takto: ,Cilem Uzemni studie je podrobnéji provéfit realny prichod
nadregiondlni a regionalni silni¢ni infrastruktury dzemim s vazbou na metropolitni rozvojovou oblast
OB3 Brno, pfi zohlednéni vzajemnych navaznosti kapacitnich komunikaci a ostatni silni¢ni sité,
vzajemnych vazeb sidel v feSeném Uzemi a jejich pozice ve vztahu k Brnu jako jadru metropolitni
rozvojové oblasti OB3 Brno".

Ukoly Gzemni studie, které se tykaji mésta Kufim, jsou tyto:

* Provérit varianty trasovani rychlostni silnice R43 v useku Kufim - ddlnice D1 z hlediska dopravni
ucinnosti v celém systému silniéni a komunikacni sité metropolitni rozvojové oblasti OB3 Brno a mésta
Brna, tzemnich narok( a dopadi na prlichodnost tzemim a v koordinaci s navazujicimi zaméry.

* Provéfit napojeni severni ¢asti Brna ve sméru od Kufimi a rychlostni silnice R43 do prostoru Ceské
(1/43) s ohledem na varianty R43 a varianty obchvatu Kufimi s dopady do komunika¢niho systému mésta
Brna, prfedevsim VMO a silni¢ni radidly.

Obsahem studie je tedy, alespon z hlediska Kufimi, provéreni variant vedeni rychlostni silnice R43 v
useku Kufim - dalnice D1.

V odtivodnéni nadvrhu ZUR JMK vymezeni plochy zd@ivodnéno takto: ,Plocha je vymezend ve vazbé na




Uzemi metropolitni rozvojové oblasti OB3 Brno, ve které dochazi k vysoké koncentraci poZzadavk( na
zmény vyuZiti Gzemi a jejich vzajemnou prostorovou a funkéni koordinaci. Uzemni studie v Gzemné-
funkénich souvislostech podobnéji provéri redlnost priichodu nadregionalni a regionalni silniéni
infrastruktury dzemim s vazbou na metropolitni rozvojovou oblast, pfi zohlednéni vzajemnych
ndvaznosti kapacitnich komunikaci a ostatni silniéni sité, vzajemnych vazeb obci v feSeném uzemi
vCetné jejich vazby k Brnu, jako jadru metropolitni rozvojové oblasti. RAmcovy obsah Uzemni studie je
podrobnéji specifikovan v pfislu§né kapitole vyrokové ¢asti ZUR JMK a je zdvaznym podkladem a
vychodiskem pro ndsledné zadani tzemni studie."

Mésto Kufim nesouhlasi s vymezenim plochy, ve které se uklada provéreni zmén jejiho vyuZziti dzemni
studii ,Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité ve vztahu k jadrovému Gzemi metropolitni
rozvojové oblasti OB3 Brno" v rozsahu, v jakém je navrZena. Pozadujeme doplnéni plochy v severni
¢asti mésta nad plochou DS31 min. po hranice katastru mésta.

Ddle je dotceno vymezenim koridoru DS01-C, tj. s vedenim koridoru rychlostni silnice R43 ve varianté
zvané ,Optimalizovana MZP".

Varianta koridoru R43 DS01-C je jednou ze tfi variant vedeni této rychlostni silnice. V odlvodnéni
navrhu ZUR JMK jsou popséany koncepéni scénafe rozvoje délniéni a nadfazené silni¢ni sité a déle
jednotlivé variantni zdméry. Koridor DSCO1 je v Useku Kufim - Lysice vymezen jesté ve dvou dalSich
variantach: DSO1-A, varianta ,Némecka" a DS01-B, varianta ,,Malhostovicka". V odivodnéni navrhu
ZUR JMK je uvedena tabulka s hodnocenim variant dle vybranych kritérii a podminek pro rozhodovani
0 zménach vyuZiti Gzemi (str. 102). V zavéru tabulky je uveden vysledek vyhodnoceni vlivli na
udrzitelny rozvoj - ¢ast SEA jednotlivych variant: ,,Dle vysledk( provedeného hodnoceni je jako varianta
hodnocena varianta DS01-C ,,Optimalizovana MZP". V souhrnném hodnoceni vliv(i na slozky Zivotniho
prostiedi vykazuji sledované varianty pomérné malé rozdily. Zpracovatel SEA proto doporucuje pfi
konecném vybéru zohlednit vedle environmentalnich kritérii také dopravné-inzenyrska kritéria." Za
tabulkou nasleduje hodnoceni projektanta: ,Na zakladé celkového porovnani variant, s pfihlédnutim ke
stanovisku MZP k hodnoceni EIA, projektant hodnoti varianty ,Némeckou" a ,Malhostovickou" jako
takrka srovnatelné. Z hlediska pfepravni ucinnosti véetné ,otevienosti" polohy R43 k navazujicim
variantdm R43 v useku Kufim - ddlnice D1, ve vztahu k moZznému vybéru obou variant obchvatu Kufimi
a s pfihlédnutim k vysledkdm hodnoceni SEA projektant doporucuje jako vhodnéjsi variantu
,Némecka".

Zastupitelstvo Jihomoravského kraje musi v souladu s § 38, odst. 2, zdkona ¢. 183/2006 Sb.,

0 Uzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zdkon), v platném znéni, schvalit vybér nejvhodné;si
varianty. Mésto Kufim se plné ztotozfuje s hodnocenim projektanta navrhu ZUR JMK a doporuduje
krajskému uradu, aby variantu DSC01-C jako nejvyhodnéjsi nenavrhoval. Upozoriiujeme na fakt, Ze
varianta DS01-C je v rozporu s platnym Gzemnim planem mésta Kufimi a zasahuje do rozvojové plochy
D, tedy do tzv. severni primyslové zony. Ve svém nazoru se opirame také o Komparativni studii
propojeni R43 a 1/43 v oblasti mésta Kufim, kterd posuzuje severni obchvat mésta, jenz je soudasti
koridoru DS01-C. Zde srovnavané indikatory na Zivotni prostiedi vychazeji jednoznacné hlre pro
severni obchvat nez pro jizni - vy$si zabor zemédélského pladniho fondu, vliv na faunu a floru, dotéeni
vétsiho pocétu ochrannych pasem vodnich zdrojl, stiet s vétsim poctem registrovanych krajinnych
prvkd, prechod pres vétsi pocet vodnich tokd.

Mésto Kufim s variantou DSC01-C tedy z vySe uvedenych dlvod(l zasadné nesouhlasi.




Ddle vymezenim koridoru DS31, tj. se severnim obchvatem mésta.

V od@vodnéni navrhu ZUR JMK je vymezeni koridoru zd@vodnéno mj. takto: , Varianta severniho
obchvatu je dlouhodobé sledovana v celkové koncepci uspofadani dopravnich siti v prostoru Kurimi.
Severni obchvat Kufimi umoZfiuje koncepéné a realizacné nezavislé feSeni obchvatu mésta s
vyraznym zklidnénim dopravy na prajezdu Kufimi".

Mésto Kufim povazuje uvedené zdlivodnéni za nedostatecné. Severni obchvat ma své opodstatnéni
pouze pfi realizaci varianty C rychlostni silnice R43. Pokud budou vybrdny varianty A nebo B, je
(koridor uzemni rezervy RDS12). Jizni varianta je sice tunelova, ale vyrazné kratsi a pfedevsim je
podstatné Setrnéjsi k zivotnimu prostredi. Pokud by byla realizovdna varianta severni, je kromé
vystavby obchvatu nutné i zvysit kapacitu stavajici silnice 1/43 (v navrhu ZUR JMK je roziifeni silnice
feSeno pouze Uzemni rezervou RDS13), coZ by ptineslo nejen zvysSené investic¢ni naklady, ale

i zvysené zatizeni Zivotniho prostfedi vlivy z dopravy. Realizaci severni varianty dojde k obkliceni velké
Cdsti zastavéného Uzemi mésta dopravnimi stavbami, pficemz mésto bude fyzicky oddéleno od
rekreacni a oddechové oblasti Zlobice a negativné bude ovlivnéno Zivotni prostiedi v rozvijejici se
rekreacni zoné za Srpkem, kterd je vyznacena v platném Uzemnim planu mésta Kufimi.

Mésto Kufim nesouhlasi s vymezenim koridoru DS31 a navrhuje jeho odstranéni z ndvrhu ZUR JMK.
Dale uzemni rezervou RDS12, jizni obchvat mésta.

V odlivodnéni navrhu ZUR JMK se uvadi, Ze jizni obchvat byl provéfovén technickou studii v roce 2009 a
nasledné i jeji aktualizaci v roce 2011. Ddle se v odivodnéni uvadi, Ze pro objektivni posouzeni
variant severniho a jizniho obchvatu byla nasledné zpracovdana dokumentace Komparativni studie
propojeni R43 a 1/43 v oblasti mésta Kufimi.

Z vy$e uvedenych studii vychazi zavéry hodnoceni variant, které jsou uvedeny ve vyhodnoceni ZUR:
* v dopravné inZenyrském posouzeni vyhodnéjsi: varianta jizni

* v Uzemné planovacim posouzeni vyhodnéjsi: varianta jizni

* v posouzeni vlivl na Zivotni prostfedi vyhodnéjsi: varianta jizni

* v ekonomickém posouzeni vyhodnéjsi: varianta jizni.

Mésto Kufim se ztotoZfiuje s hodnocenim vyhodnosti jizniho ochvatu, jak je uvedena v odlvodnéni
navrhu ZUR JMK, a tudiz poZaduje, aby se nevy&kavalo na feseni dal$i studie a aby byl obchvat do
navrhu ZUR JMK zafazen jako navrhovy koridor jiz nyni.

Dale koridorem DZ02, trat Ti$nov- Brno, Re¢kovice

V od@ivodnéni navrhu ZUR JMK se uvadi: ,Cilem optimalizace Zelezni¢ni trati €. 250 v koridoru DZ02 je
zkvalitnéni parametr( trati jak pro pfiméstskou dopravu, tak dalkové vazby s dodrzenim mezinarodnich
dohod vcetné presunu vyraznéjsich objemu prepravy nakladu na Zeleznici. Vytvoreni SIDK s pfesahem
do regionu da prostor snizeni intenzit IAD v radidlnich smérech do Brna."




Dale se v odlvodnéni uvadi: , Cilem optimalizace v koridoru je kromé dodrzeni dohod AGC a AGTC
pfizpUsobeni traté intervalovému provozu lehkych elektrickych jednotek, opatfeni pro zajisténi vysoké
stability GVD, prestavba zastavek a stanic umoZiujici optimalni obsluhu pfilehlych sidel, vystavbu
zachytnych parkovist a v neposledni fadé i zajisténi odstavu souprav, pfipadné provozniho osetreni
souprav."”

Vystavba Zelezniéni traté €. 250 véetné elektrifikace byla ukoncena v 60. letech 20. stoleti, jedna se
tedy o trat s modernimi parametry, ktera by bez vyraznych zmén méla vyhovovat pozadavkim provozu
lehkych elektrickych jednotek i nakladni dopravé. Ve spravnim Gzemi mésta Kufimi je trat dlouhodobé
plo$né stabilizovand a je obklopend historicky vzniklou i nové navrienou zastavbou. Uzemni plan
mésta nenavrhuje Zadné zastavitelné plochy pro rozsiteni ploch drazni dopravy. Z téchto davodu se
jevi vymezeni koridoru v celkové Sifce 120 m jako neadekvatni, jeho pfipadné zapracovani do
uzemniho planu by znamenalo vyrazny negativni vliv na okolni zastavbu i na vymezené zastavitelné
plochy.

Z téchto dlvodd mésto Kufim poZzaduje, aby koridor byl ve spravnim Gzemi mésta vymezen pouze v
rozsahu stavajicich ploch drazni dopravy dle platného Uzemniho planu.

Déle vymezenim plochy POT07, opatieni na vodnim toku Kufimka.

V odGvodnéni navrhu ZUR JMK se uvadi, 7e jsou navrzena technicka opatfeni - poldry na vodnich
nebo v jejich povodich, cozZ se tyka i Kufimky.

Ve spravnim Uzemi mésta Kufimi jiZ byla na Kufimce vybudovéana suchd vodni nadrz v lokalité Zahofi,
kterd chrani zastavéné Uzemi mésta. V uzemnim planu jsou navrZeny dalsi plochy nebo koridory pro
vefejné prospésné stavby a opatieni pro sniZovani ohrozeni Uzemi povodnémi a jinymi prirodnimi
katastrofami a pro zvySovani retencnich schopnosti Uzemi. Z Gzemné planovaciho hlediska je tedy
protipovodriova ochrana ve spravnim Gzemi mésta Kufimi vyreSena.

Vzhledem k tomu, e UPO Moravskych Kninic obsahuje protipovodfiovéd opatfeni na vodnim toku
KuFfimka, navrhujeme provéfit rozsah vymezené plochy POT0O7 v navrhu ZUR JMK.

Na zavér navrhujeme doplnit do ZUR JMK pro upfesnéni vztahu mezi ZUR a UPD ni#3iho stupné
pravidlo, Ze pokud ZUR uzemné vymezuji koridor ¢i plochu pro feSeni zaméru, jehoZ vécné a Uzemni
Fedeni bylo po roce 2007 provedeno v UPD niz$iho stupné, neni tuto dokumentaci niz$iho stupné
potfebné upravit a Uzemni rozsah pro dany zamér znovu provérit.

Vyhodnoceni pfipominek

K pripomince tykajici se Uzemni studie:

Potizovatel ZUR JMK povazuje pozadavek mésta Kufim na Gpravu vymezeni plochy, ve které ZUR JMK
ukladaji provéreni zmén jejiho vyuziti Uzemni studii nadfazené dalniéni a silni¢ni sité ve vztahu
k jddrovému tGzemi metropolitni rozvojové oblasti OB3 Brno za odivodnény vzhledem k cilim

a ukoldm studie a vyhovuje mu. Vymezeni plochy k fe$eni touto studii bude v grafické ¢asti ZUR JMK
upraveno tak, Ze celé spravni uzemi mésta Kufim bude do Gzemi k feSeni uzemni studii zahrnuto.

Z vyhodnoceni pfipominky vyplyva potieba Gpravy dokumentace.




K pripomince tykajici se rychlostni silnice R43:

Pofizovatel ZUR JMK bere na védomi zasadni nesouhlas mésta Kufimi vedenim koridoru rychlostni silnice
R43 ve varianté ,Optimalizovana MZP“ (koridor DS01-C).

V reakci na upozornéni k rozporu s platnym tdzemnim planem Kufim pofizovatel podotyka, Ze platné dzemni
plany jednotlivych obci nejsou pro pofizovani ZUR zévazné; naopak plati (dle § 54 stavebniho zékona), Ze je
obec povinna uvést do souladu Uzemni plan s Uzemné planovaci dokumentaci nasledné vydanou krajem. Je
véak tfeba uvést, 7e ZUR JMK v maximalni mozné mite zohledriuji stavajici zastavéna a Gzemnimi plany
vymezena zastavitelna uzemi obci, kolem kterych prochazi, coz bylo poZzadavkem pofizovatele pfi
zpracovéani ZUR JMK. Dopady konkrétni varianty na zastavénd Gzemi a zastavitelné plochy obci jsou
problémy fesitelné az pri zpresfiovani zdméru v podrobnéjsSich dokumentacich technického charakteru

a v Uzemnich planech.

Relevantnost komparativni studie (resp. jeji zavéry), o kterou se mésto Kufim ve svém postoji opira,

i dalSich podklad, které si pofidilo mésto Kurim ve vztahu k moznym obchvatlim mésta a silnici R43,
zpochybriuji ¢etni ob&ané Kufimi, ktefi podali pfipominky k projednavanému navrhu ZUR JMK. Viz napf. cit.
»S ohledem na tuto vyse uvedenou formulaci, kterd je podle naseho ndzoru, nesmysind a s ohledem na
velikost rozsahu tranzitni dopravy pres Kurim, Ize obsah a relevantnost tohoto dokumentu zpochybnit, tedy
vcetné zavéru o vyhodnosti Jizniho obchvatu pro mésto Kurim.“ nebo ,,Zde bychom tedy chtéli zpochybnit
argumenty, které mluvi o sniZeni hluku ve stfedu mésta pri Jiznim obchvatu a pfiznivéjsi varianté. Vystupy
Z této studie neodpovidaji aktudinimu stavu a mohou byt tedy zavadeéjici”.

Nehledé na to vsak indikatory dopadl zdméru na Zivotni prostfedi nemohou byt jedinym ani pfevazujicim
hlediskem pro vybér varianty jak obchvatu Kufimi, tak rychlostni silnice R43, se kterou obchvat souvisi (viz
napt. vybrana hodnotici kritéria v tabulce na str. 102, na kterou je v podani poukazovano).

V kazdém pripadé budou potreby a plosné naroky silnic a obchvat(li ve spravnim uzemi Kufimi (a také jejich
potencionalni disledky) dale provérovany, nebot velmi Gzce souvisi s celkovym Fesenim a vyslednou
koncepci usporadani silniéni sité v SirSim prostoru Kufimi s vazbou na R43 a mésto Brno. Pfredmétné Uzemi
bude provéiovano Gzemni studii ,Uzemni studie nadfazené délni¢ni a silni¢ni sité ve vztahu k jadrovému
uzemi metropolitni rozvojové oblasti OB3 Brno“ (viz podrobnéji k vyporadani pripominky tykajici se jizniho
obchvatu mésta), a to ze vsech relevantnich hledisek véetné dopadu na Zivotni prostredi.

Na z4kladé dohody s dotéenym orgdnem — Ministerstvem Zivotniho prostfedi (MZP) — ze dne 11.01.2016
a pozadavku stanoveného v bodé 3 stanoviska MZP &.j. 85166/ENV/15 ze dne 05.01.2016 vydaného podle
§ 10g zakona ¢. 100/2001 Sh., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,stanovisko SEA“), budou varianty koridoru pro zamér R43
v Useku Kufim — Lysice vymezené v navrhu ZUR JMK pFesunuty do Gzemnich rezerv.

Z vyhodnoceni pripominky vyplyva potieba tpravy dokumentace.

K pripomince tykajici se severniho obchvatu mésta:

Potizovatel ZUR JMK bere na védomi nesouhlas mésta Kufimi s vymezenim koridoru DS31, tj. severniho
obchvatu mésta.

S ohledem na dil¢i argumenty mésta Kufimi je tfeba predeslat, Ze koncepce silni¢ni dopravy




a infrastruktury, navrhovana v ZUR JMK, je vysledkem komplexniho posouzeni potencialu Gzemi

a zhodnoceni koncepcnich scénafli usporadani silnicni sité v Jihomoravském kraji, v€etné zhodnoceni
vyhledového zatiZeni silni¢ni sité jednotlivych koncepénich scénafl (tzv. modelovani). Scénare obsahovaly
v rliznych kombinacich zaméry vychazejici z Generelu dopravy JMK, Generelu krajskych silnic JMK

a Dopravni sektorové strategie 2. Faze, jmenovité tedy (vedle rychlostni silnice R43) i zaméry severniho

a jizniho obchvatu Kufimi a silnice I/43. Opodstatnénost téchto zamér( a jejich vzajemné vazby

z koncepcniho hlediska (tedy i, logi¢nost”) tak byly provéreny.

Oduvodnéni zdméru severniho obchvatu Kufimi povaZzuje potizovatel i vzhledem k vyse uvedenému za
dostateéné. Casti odlivodnéni, citované méstem Kufim, predchazi véta: , Prestavba silnice 11/385, kromé
vlastni problematiky hleddni optimdini polohy koridoru vici rozvojovym zaméram meésta Kurimi, je
podminénd koordinaci s vedenim koridoru R43 Sirsim prostorem Kufimi“. Vazba na trasu silnice R43 je zde
tedy zohlednéna.

Jak jiz bylo zminéno, jsou dopady zaméru na zastavéna Uzemi a zastavitelné plochy dle Gzemniho planu
resitelné (resp. ovlivnitelné) pti zpfesnovani zaméru v podrobnéjsich dokumentacich technického
charakteru a v samotném Uzemnim planu. Pro planovani a usmérfiovani Uzemniho rozvoje v koridorech pro
prestavbu krajskych tah( silnic 1. tfidy (kam spadd i zamér severniho obchvatu Kufimi) jsou v ZUR JMK
stanoveny pozadavky na uspofadani a vyuziti Uzemi a ukoly pro Uzemni planovani. Mezi poZzadavky figuruje
cil zkvalitnéni dopravni dostupnosti a obsluhy Uzemi a zajisténi koordinace a navaznosti koridor( na
nadfazenou silniéni sit. Ukolem pro Gzemni planovani je pfedevsim zpFesnit a vymezit jednotlivé koridory
diferencované s ohledem na jejich prepravni funkci, poZadované technické parametry, optimalizaci trasy

v rdmci koridoru s cilem minimalizace dopad( na obytnou zastavbu, minimalizaci rozsahu zaboru ZPF,
zachovani funkci skladebnych prvkd USES a minimalizaci vlivil na PR Ob(rky-Tresténec.

Problematika ,,oddéleni” zastavéné ¢asti mésta Kufimi od rekreacniho ¢i pfirodniho zazemi vyvstava jak

v pfipadé severniho, tak i jizniho obchvatu, a obé feseni maji v tomto sméru negativa, zdlrazriovana (leckdy
odlisné) z pohledu zastupcl mésta i jeho obcanl. K tomu citujeme z vicenasobného podani ob¢and Kufimi

k projedndvanému navrhu ZUR JMK: , Trasovdni obchvatu Kufimi v podobé Jizni spojky dojde k odFiznuti jizni
casti Kufimi od severni ¢dsti Brna. Tim dojde k naruseni pfirozeného vyvoje urbanistického rozvoje osidleni

k Brnu. V severni ¢dsti odriznuti Kufimi s rozvojem nemd vliv, protoZe severni obchvat je trasovdn kolem
stavajici prumyslové zény, kde se ani v sou¢asném schvdleném tzemnim pldnu s dalsim rozvojem nepocitd.
Jizni obchvat redlné odfizne obyvatele od mozZnosti volného pohybu do okolni pfirody, pficemz v lepsim
pfipadé budou vytvoreny jakési prostupové koridory.” Na jiném misté citovaného podani je uvedeno:
,Dalsim dileZitym faktem je, Ze celd severni oblast mésta je nejen v soucasné dobé, ale i z hlediska
historického primyslovou zénou zamérenou na vyrobu (tudiZ vice zasaZenou ekologickou zdatéZzi). Jizni ¢dst
mésta je naopak cisté obydlenou zénou s obcanskou vybavenosti, kdy neporusenost Zivotniho prostredi byla,
a je nejdlezitéjsim faktorem pro jeho stdvajici zastavéni. Tento fakt vychdzel i z nyni jiZ neplatného
uzemniho pldnu mésta“.

le zfejmé, Ze obchvat Kufimi neni zalezitosti fesitelnou v lokalnim méritku jen na zdkladé vyhodnosti (at jiz
dopravni, ekonomické ¢i ekologické), nebot velmi Gzce souvisi s celkovym fesenim a vyslednym
usporadanim silniéni sité v Sirsim prostoru Kufimi s vazbou na R43 a radialni zausténi silnice 1/43 do Brna

s napojenim na VMO. Pfedmétné Gzemi bude provéfovano tzemni studii ,,Uzemni studie nadiazené
dalnicni a silni¢ni sité ve vztahu k jddrovému tuzemi metropolitni rozvojové oblasti OB3 Brno” (podrobnéji
viz nize ve vyhodnoceni pripominky tykajici se jizniho obchvatu), a to ze vSech relevantnich hledisek
véetné dopadl na Zivotni prostredi.




Uzemi k Fedeni Gzemni studii bude rozsifeno na celé spravni Uzemi mésta Kufim (viz vy3e ve vyhodnoceni
pfipominky tykajici se tzemni studie), severni obchvat Kufimi tedy bude v rdémci studie znovu

v vs

provéiovan. Projektant provéFi dopad stanoviska SEA na Fedeni severniho obchvatu Kufimi v ZUR JMK.
Z vyhodnoceni pfipominky vyplyva potieba Gpravy dokumentace.

K pfipomince tykajici se jizniho obchvatu mésta:

Pozadavku mésta Kufimi, aby se nevyckavalo na rfesSeni studie a aby byl obchvat jizni obchvat mésta
(vymezeny v ZUR JMK Gzemni rezervou RDS12), do navrhu ZUR JMK zafazen jako navrhovy koridor jiz
nyni, nelze vyhovét.

Na rozdil od severniho obchvatu Kufimi, ktery je dlouhodobé sledovan, je jizni obchvat pomérné novym

a nesrovnatelné méné odborné studovanym a provéfovanym zamérem. Proto je v navrhu ZUR JMK jizni
obchvat Kufimi vymezen jako Uzemni rezerva. Tzv. ,Uzemni rezervy” jsou plochy a koridory vymezené (ve
smyslu § 36 odst. 1 stavebniho zdkona) s cilem provéfit moznosti budouciho vyuZiti, jejichz dosavadni
vyuZiti nesmi byt ménéno zplsobem, ktery by znemoznil nebo podstatné ztiZil provéfované budouci vyuZiti.
Obchvat Kufimi pfitom neni zéleZitosti Fesitelnou jen na zakladé vyhodnosti (at jiZz dopravni, ekonomické ¢i
ekologické) v lokalnim méfitku, nebot velmi Gzce souvisi s celkovym fesenim a vyslednym usporadanim
silniéni sité v SirSim prostoru Kufimi s vazbou na R43 a radialni zatsténi silnice 1/43 do Brna s napojenim na
VMO. V kazdém pripadé je tedy potfeba provérit potfeby a plosné naroky silnic a obchvati ve spravnim
Uzemi Kufimi (a také jejich potencionalni disledky) v SirSich souvislostech a vazbach. K tomu bude slouZit
Uzemni studie ,,Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité ve vztahu k jddrovému Gzemi metropolitni
rozvojové oblasti OB3 Brno“, kterd bude provérovat predmétné Gzemi ze vSech relevantnich hledisek.
Sou¢asti tzemni studie ,,Uzemni studie nadiazené dalni¢ni a silniéni sité ve vztahu k jadrovému Gzemi
metropolitni rozvojové oblasti OB3 Brno” bude hlukova a rozptylova studie.

Uzemni studie ma mimo jiné (dle rédmcového obsahu stanoveného v ZUR JMK a v méFitku podrobné&jsim nei
v ZUR IMK) provéfit napojeni severni &dsti Brna ve sméru od Kufimi a rychlostni silnice R43 do prostoru
Ceské (1/43) s ohledem na varianty R43 a varianty obchvatu Kufimi s dopady do komunikaéniho systému
mésta Brna, predevsim VMO a silni¢ni radidly. Jednim z Ukold Gzemni studie soucasné je provérovana reseni
smérovat k minimalizaci negativnich vlivi na obyvatelstvo, lidské zdravi a Zivotni prostfedi. To znamen3, Ze
Gzemni studie v podrobné&jsim méFitku nez ZUR JMK porovna jizni a severni obchvat Kufimi v $irsich
souvislostech, a to ze vSech relevantnich hledisek v€etné vlivii na obyvatelstvo, lidské zdravi a Zivotni
prostredi. Vysledné doporuceni vzeslé z Uzemni studie tak bude podloZeno podrobnéjsim provéfenim.

Z uvedeného je zfejmé, Ze stanoveni podminky zpracovani Uzemni studie neni samoucelné, ale studie je
nezbytnd pro zodpovédné a dostatecné podloZzené rozhodovani o vysledné varianté silnice R43 a obchvatu
Kufimi. Prostiednictvim Gzemni studie bude v méFitku podrobné&j$im nez v ZUR ovéfen a zpfesnén prichod
variant dalni¢ni a silni¢ni sité exponovanym okolim mésta Brna, kde se stfetdvda mnoho verejnych i
soukromych zajma na vyuziti Uzemi a zamérud na provedeni zmén v Uzemi. Cilem pofizovatele je dosahnout
shody na rozvoji zemi ve spolupraci se statutdrnim méstem Brnem a obcemi v fe$eném tzemi. Redeni
obsaZené v budouci Gzemni studii se stane podkladem pro aktualizaci ZUR JMK, pfi niz mohou byt nékteré
Uzemni rezervy prevedeny do rezimu navrhd, jiné naopak vypustény, a nékteré koridory pro umisténi
dopravnich staveb budou zluzeny.

Z vyhodnoceni pripominky nevyplyva potieba Upravy dokumentace.




K pfipomince tykajici se trati Ti$nov — Brno, Reckovice:

Pozadavku mésta Kufimi, aby koridor DZ02, trat Tinov- Brno, Rec¢kovice, byl v jeho spravnim Gzemi
vymezen pouze v rozsahu stavajicich ploch drazni dopravy dle platného Uzemniho planu, se nevyhovuje.
Koridor DZ02 je vymezen pro optimalizaci stavajici trati €. 250 Tisnov — Brno, Reckovice. V navrhu ZUR JMK
je koridor vymezen v Sifce 120 m, tedy Sifce ochranného pdsma drahy, které ¢ini ze zakona o drahdach

u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje. Optimalizace této trati se predpoklada
prakticky v soucasné trase, pljde zejména o Upravu vyskovych parametr( trati, aby bylo dosazeno rychlosti
110 - 120km/h. Potizovatel ZUR JMK nepfedpoklada, e by optimalizace trati ohrozila zastavéné Gzemi
Kufimi a upozornuje na nutnost respektovat ochranné pasmo drahy pfi planovani tzemniho rozvoje mésta.

Kazda stavba v obvodu drahy a v ochranném pasmu drahy musi byt projednana se Spravou Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizaci, jakozto ucastnikem fizeni v rdmci Uzemniho a stavebniho fizeni vedeného
podle zdkona ¢. 183/2006 Sbh., o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon). Rovnéz je nutno
projednat stavebni ¢innost nevyZadujici rozhodnuti stavebniho ufadu, tj. stavby na ohlaseni, popf. stavby
a ¢innost nevyzadujici ani ohlaseni stavebnimu Uradu (v rozsahu dle ust. § 103 stavebniho zdkona).

Z vyhodnoceni pripominky nevyplyva potieba Upravy dokumentace.

K pripomince tykajici se opatfeni na vodnim toku Kutfimka:

Potizovatel ZUR JMK zvazil argumenty mésta Kufimi proti navrhu plochy pro technicka protipovodfiova
opatieni POT 07 Opatieni na vodnim toku Kufimka v ZUR JMK. Vzhledem k obdobnym pfipominkam obci
Malhostovice a Moravské Kninice, ze kterych rovnéz plyne, Ze protipovodriova ochrana obci je navrzena
v Uzemnich planech, pfipadné jiz castecné realizovana, se pripomince vyhovuje tak, Ze navrh na
technické protipovodiiové opatieni POT07 Opatieni na vodnim toku Kufimka bude z textové i grafické
navrhu ZUR JMK vypustén.

Z vyhodnoceni pripominky vyplyva potieba Gpravy dokumentace.




Mésto Kufim
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STAROSTA
Mgr. Ing. Drago Sukalovsky

Krajsky Ufad JMK, OUPSR
Zerotinovo nam.3/5

BRNO

601 82

C.j. MK/ 9772/16/0I
V Kufimi, dne 14.6.2016

Namitka mésta Kufimi k navrhu Zasad uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje, predlozeného na verejném projednani dne
1.6.2016 v Brné

Dobry den,

na zakladé vefejného projednani navrhu Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, konaného
dne 1. 6. 2016 v Brné, uplatiiuje Mé&sto Kufim:

1. namitku k vymezeni $ifky koridoru DZ02, trat Tisnov — Brno, Re&kovice a poZaduje jeho zizZeni v
zastavéném uUzemi mésta v rozsahu stavajicich ploch drazni dopravy dle platného Uzemniho planu
mésta Kufim.

K oddvodnéni namitky uvadime:

Vystavba Zelezniéni traté ¢. 250 vcetné elektrifikace byla ukoncena v 60. letech 20. stoleti, jedna se
tedy o trat s modernimi parametry, ktera by bez vyraznych zmén méla vyhovovat pozadavkiim provozu
lehkych elektrickych jednotek i nakladni dopravé. Ve spravnim tuzemi mésta Kufimi je trat dlouhodobé
plodné stabilizovana a je obklopena historicky vzniklou i nové navrzenou zastavbou. Uzemni plan
mésta nenavrhuje zadné zastavitelné plochy pro rozsifeni ploch drazni dopravy. Z téchto divodd se
jevi vymezeni koridoru v celkové Sifce 120 m jako neadekvatni, jeho pfipadné zapracovani do
uzemniho planu by znamenalo vyrazny negativni vliv na okolni zastavbu i na vymezené zastavitelné
plochy.

2. pozadavky mésta Kufimi k zadani Uzemni studie nadiazené dalniéni a silniéni sité ve vztahu

k jadrovému uzemi metropolitni rozvojové oblasti OB 3 Brno

Ramcovy obsah studie je popsan takto: ,Cilem Uzemni studie podrobné a komplexné posoudit varianty
nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité v jadrovém uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a ve
vnitfnim prostoru Brna v€etné jejich moznych kombinaci z hlediska rozlozeni pfepravnich vztahG mezi
jednotlivé kategorie sit€ pozemnich komunikaci, pfepravni u&innosti, navaznosti a kapacity sité,
urbanistického rozvoje sidel a jejich vzajemnych vazeb, vlivi na Zivotni prostfedi a lidské zdravi.
Prioritni zaméry pro podrobné posouzeni a doporuceni vysledného feSeni predstavuji dalnice D43 v
useku D1 — Kufim v koordinaci s variantami obchvatu Kufimi, varianty jihozapadni tangenty, pfipadné
jeji potfebnost, a zkapacitnéni dalnice D1 Slatina — Holubice s vymezenim optimalni polohy dalni¢nich
kfizovatek ve vztahu k navaznosti na silni¢ni sit niz§iho vyznamu.“.

Nameéty, pozadavky a problémy, které povaZzujeme ve vztahu k pfedmétné studii za nezbytné Fesit pro
posouzeni rozvojoveé oblasti OB3 Brno:

tel. +420 541 422 301
mob. +420 775 978 326
fax. +420 541 230 633
sukalovsky@kurim.cz



1. Posouzeni dopadu jednotlivych variant trasovani (vedeni) D43 na:

1.1. Environmentalni zatéz.

1.2. Vazbu na stavajici trasy komunikaci (vétsSi vynucené zavleky, zkraceni doby pfepravy).

1.3. Vazbu na systém IDS (zhordeni vazby nebo zlepSeni vazby).

1.4.Vliv na vytvofeni (aplikaci) kombinované prepravy osob (kolo, auto, prostfedky hromadné
dopravy (podpora vyuziti pfestupnich uzld a vyuziti HD nebo naopak znehodnoceni HD
vznikem kongesci a prodlouzenim doby pfepravy).

1.5. Efektivitu IDS (vynucené zpozdéni kongescemi, zkapacitnéni komunikaci a podobné)

1.6. Vyuziti pfilehlého Uuzemi (zamezeni rozvoje rekreacnich ploch, zamezeni pfistupu k témto
plocham, omezeni rozvoje lokality a podobné).

1.7. Nucené rozdéleni spravnich celkll vynucenou dopravni infrastrukturou (nucené vytvoreni
samostatnych sidelnich Utvard s komplikovanou vazbou na spravni centrum, Skoly, sluzby a
podobné).

1.8. Podfazenou dopravni sit, vytvofit prognézu vyvoje dopravy a model dopravy.

1.9. Pfedpokladany vyvoj dopravni prace/pfepravni prace (ukazatel charakterizujici
dopravu/pfepravu, vyjadiena soulinem poctu osob nebo hmotnosti véci a prepravni
vzdalenosti, na kterou byly osoby/véci pfepraveny

1.10. Predpokladany vyvoj na délbu pfepravni prace (stanoveni podilu jednotlivych druht dopravy
na celkovém dopravnim modelu).

1.11. Vznik kongesci.

1.12. Vykonnost kfizovatek zajistujicich napojeni na podfadnou silnicni sit’.

1.13. Predpokladany vyvoj absolutniho poc¢tu dopravnich nehod — vznik koliznich bodu
v zavislosti na jejich vytiZzeni, vznik kongesci a tim vyvolany nartst nevhodného chovani fidict
a podobné.

2. K zajisténi posouzeni vySe uvedeného a pro dalSi projednavani (eliminace argumentacni nouze)
doporucujeme zpracovat pro jednotlivé varianty trasovani (vedeni) D43:

2.1. Pfedpokladané zdroje cest a cile cest, zpracované v lokalitach mést a jejich okoli (Brno,
Tisnov, Blansko, Kunstat, Letovice, Boskovice, Cerna Hora, Rajec Jestfebi). V podstaté jde o
provedeni smérového scitani dopravy a dopravniho prizkumu dotazy. Pfedpoklad je, Ze bude
pro vSechny varianty totozny.

2.2. Pfehled vyhledu dopravnich nabidek v8ech pozemnich komunikaci v pfedmétné lokalité
(moznost vykonani urcitého poctu jizd vozidel, dana vykonnosti komunikace)

2.3. Pfehled vyhledu pfepravni nabidky v pfedmétné lokalité (moznost pfemisténi urcitého mnozstvi
osob nebo nakladu dana kapacitou dopravnich prostfedkl). Zde se projevi vliv omezeni
pfipustné hmotnosti vozidel a Sitkové uspofadani na jednotlivych komunikacich.

2.4. Ptehled vyhledu dopravni poptavky (pozadavek na pfemisténi ur€ittho mnozstvi osob, nakladi
nebo vozidel, vyplyvajici z potfeb obyvatel a navstévnikl nebo podnikatelskych subjektd na
uritém Uzemi) nutné Fesit celoploSné ne jen v pfedmétné lokalité.

2.5. Pfehled vyhledu kvality dopravy na podfazené dopravni siti (vyjadfuje volnost pohybu na
komunikaci v Sesti stupnich urovné kvality dopravy A — F)

S pozdravem

Mgr. Ing. Drago Sukalovsky
starosta mésta

tel. +420 541 422 301
mob. +420 775 978 326
fax. +420 541 230 633
sukalovsky@kurim.cz
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